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V) - Im Abschnitt 3.4.1.3 ,Baustoffe, Verbrauchs- X)) Im Abschnitt 5.5.7 ,,Griffigkeit*
mengen® wird nach dem 1. Absatz eingefligt:
wird die Tabelle 9 wie folgt geéndert: Die Priifung der fertigen Asphaltdeckschicht er-

folgt fir die Abnahme 4 bis 8 Wochen nach Ver-
Bindemittelart | Lage | Binde- | Menge der Gesteinskor- kehrsfreigabe.
und -sorte mittel- | nung [kg/m2] bei Liefer- . o
menge kornung/Korngruppe XL) Im Abschnitt 7.3.3.2 ,,Mehr-Einbaumengen,
H -Ei @
kym?] | 811 58 95 !\dlnder Elnbaume.ngen )
2. Oberfachonbehand] td e Abat OB-dA ist der 2. Absatz wie folgt zu &ndem:

- Oberfléchenbehandlung mit doppelter Abstreuung (0B-dA) Auf einer Unterlage mit Unebenheiten tiber 10 mm
Unstabile Bitu- 1. Lage _1,6 ‘10 - - wird bei einer neuen Asphaltschicht in HeiBbau-
menemulsion bis2,2 | bis 13 weise (bei mehreren Schichten nur die unterste
€67B4-08, 2.lage | - . 3) | 3bish Lage) ein Uber die vereinbarte Einbaumenge hin-
Polymermodifi- ’ bis 6*) ausgehender Mehreinbau nach der Tabelle 24 ab-
zipne unstabl’lt.e 1T 12 N Ty gerechnet, soweit dieser nicht vom Auftragneh-
Bitumenemulsi- | 1--498 bis 1.8 . ) mer zu vertreten ist. Der Mehreinbau ist tber
on C698P4-0B, ' Lieferscheine nachzuweisen.

(Polymermodifi- ' 9
zierte unstabile bis 12 Xli) Im Anhang E ,Abkiirzungen und Regelwerke*
Eﬁ%@ggﬂ%ﬂ; 2.Lage - - - 3bis6 sind unter ,Regelwerke” folgende Anderungen
vorzunehmen:
. . DIN"2 DINEN 12271 | Oberflichenbehandiung —

V) Irr.1 Abschnitt 4.1 ,,A.\sphz.-.zltmlschgut“ DIN EN 12273 Anforderungen
wird als 6. Absatz eingefiigt: Diinne Asphaltschicht in
Der Hohlraumgehalt dés Marshall-Probekérpers Kaltbauweise ~ Anforderungen
jeder aus dem Asphaltmischgut far DSH-V zu ent- FGSV 2@ MFA Merkblat-filrdas-Frisen-ven-As-
nehmenden Probe (Durchschnittsprobe nach TP phattbefestigtingen-
Asphalt-StB, Teil 27) darf die Grenzwerte der Ta- (FGSY-786/5)
belle 15 um nicht mehr als 1,5 Vol.-% (ber- oder —— —
unterschreiten. Jedoch darf die Durchschnittspro- HFA S;}g‘ﬁgfé:ﬁggﬁ;;?ﬁ;gggﬁ:
2e nicht aus der fertigen Schicht entnommen wer- gungen mit teer-/pechtypischen

en. Bestandteilen (FGSV 769)

VL) Im Abschnitt 4.2.2,Verdichtungsgrad und BAUAY TRGS 559 Technische Regeln fiir Gefahi-
Hohlraumgehalt“ stoffe, Teil 559 — Mineralischer
wird der 3. Absatz wie folgt ergénzt: Staub
Fur die Asphaltmischgutsorte AC 8 D S gilt die An-
forderung < 5,5 Vol.-%.
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VI.) Im Abschnitt 5.2.2 ,,Geltungsdauer* v 66)
ist der 1. Satz wie folgt zu ergénzen:

Der Erstprifungsbericht flr Asphaltmischgut ge-
maB den TL Asphalt-StB gilt nur flir eine Sollzu-

’ sammensetzung und flr eine Dauer von bis zu 5
Jahren.

VIIl.) Im Abschnitt 5.3 ,Eigeniiberwachung” ) . . L
wird nach dem 1. Absatz ein zusétzlicher Absatz ~ NI- 87 B'Chtl'_men zum Intemat'onalen
eingefiigt: Ubereinkommen von 2004 Zur
Bei Oberflachenbehandlungen ist eine gemaB den gontm"e und Bel:iagd‘ljl_mg v:m
DIN EN 12271 zertifizierte Werkseigene Produkti- allastwasser und Sedimenten
onskontrolle den TL G Asphalt-OB-StB gleichwer- von Schiffen: o
tig. Bei Dinnen Asphaltdeckschichten in Kaltbau- Bekanntmachung der Rlcht""'en__fur
weise ist eine gemaB den DIN EN 12273 Entwurfs- und Bauvorschriften fur
zertifizierte Werkseigene Produktionskontrolle den den Ballastwasser-Austausch (G11)
TL G Asphalt-DSK-StB gleichwertig.

IX) Im Abschnitt 5.4.1 ,Kontrollprifungen® Am 13. Oktober 2006 hat der Ausschuss fiir den Schutz

wird die Tabelle 23 wie folgt ergénzt:

Bei den Prifungen an der fertigen Schicht ist bei
»3.1 Schichtenverbund/Haftzugfestigkeit* die
FuBnote ,;3)" anzufligen.

der Meeresumwelt (MEPC) der Internationalen Seeschiff-
fahrts-Organisation (IMO) mit der EntschlieBung
MEPC.149(55) die ,,Richtlinien fir Entwurfs- und Bauvor-
schriften fir den Ballastwasser-Austausch (G11)" verab-
schiedet.
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Diese Richtlinien geben Empfehlungen fir den Entwurf 1.
und den Bau von Schiffen, um die Einhaltung der Regel
D-1-,Norm far den Ballastwasser-Austausch” —des In- o
ternationalen Ubereinkommens zur Kontrolle und Be-
handlung von Ballastwasser und Sedimenten von Schif-

fen zu unterstiitzen.

nimmt die ,Richtlinien fir Entwurfs- und Bauvor-
schriften flir den Ballastwasser-Austausch (G11)* an;
. fordert die Regierungen auf, diese Richtlinien so bald
wie méglich oder wenn das Ubereinkommen fiir sie
gilt, anzuwenden;

3. stimmt zu, diese Richtlinien zu beobachten.

Sie werden im Anschluss an die allgemeine Bekanntma-
chung (VkBI. 2011 S. 133) nachstehend veroffentlicht.

Bonn, den 25. Marz 2011
WS 24/6247.3/1

Bundesministerium fiir Verkehr,
Bau und Stadtentwickiung

Anlage

Richtlinien far Entwurfs- und Bauvorschriften

fiir den Ballastwasser-Austausch (G11)

Im Auftrag 1 Einleitung
Katharina Schmidt Zweck
1.1 Diese Richtlinien geben Empfehiungen flir den
Entwurf und den Bau von Schiffen, um die Einhal-
EntschlieBung MEPC.149(55) tung der Regel D-1 (Norm fiir den Ballastwasser-
angenommen am 13. Oktober 2006 Austausch) des Internationalen Ubereinkommens
zur Kontrolle und Behandlung von Ballastwasser
Richtlinien fir Entwurfs- und Bauvorschriften und Sedimenten von Schiffen (Ubereinkommen)
fir den Ballastwasser-Austausch (G11) zu unterstitzen.
1.2  Diese Richtlinien wurden erarbeitet, um Schiffbau=
Der Ausschuss flir den Schutz der Meeresumwelt, ern und Entwurfsingenieuren, Reedern und Betrei-
gestlitzt auf Artikel 38 Buchstabe a des Ubereinkom- bern von Schiffen eine Anleitung fir den Entwurf
mens Uber die Internationale Seeschifffahrts-Organisati- sicherer, umweltfreundlicher, technisch umsetz-
on betreffend die Aufgaben, die dem Ausschuss fiir den barer, anwendbarer und kostenglinstiger Systeme
Schutz der Meeresumwelt durch die internationalen fur den Ballastwasser-Austausch, wie in Regel
Ubereinkiinfte zur Verhiitung und Bekdmpfung der Mee- D-1 verlangt, zu geben.
resverschmutzung Ubertragen werden; 1.3 Diese Richtlinien sollen ohne Beeintrachtigung der
sowie gestutzt auf die Tatsache, dass die Interna- Sicherheit und Betriebstiichtigkeit des Schiffes
tionale Konferenz liber die Behandlung von Ballastwas- und unter Berlicksichtigung des Entwurfs der
ser von Schiffen im Februar 2004 das Internationale Schiffstypen, die besonderen Sicherheitserwa-
Ubereinkommen zur Kontrolle und Behandlung von Bal- gungen unterliegen kénnen, wie zum Beispiel
lastwasser und Sedimenten von Schiffen von 2004 {,Bal- Containerschiffe und Massengutschiffe, gelten.
tastwasser-Ubereinkommen*) zusammen mit vier Konfe- ! .
renz-EntschlieBungen angenommen hat; 2 Begriffsbestimmungen
in Kenntnis der Tatsache, dass nach Regel A-2 des 2.1  Im Sinne dieser Richtlinien gelten die Begriffsbe-

Ballastwasser-Ubereinkommens das Einleiten von Bal-
lastwasser nur im Rahmen der Ballastwasser-Behand-
lung nach Mafigabe der Anlage des Ubereinkommens
durchgefiihrt werden darf;

ferner in Kenntnis der Tatsache, dass nach Regel D-1
des Ballastwasser-Ubereinkommens Schiffe, die einen
Ballastwasser-Austausch durchfiihren, eine effektive Vo-
lumenerneuerung von mindestens 95 Prozent des Bal-
lastwassers erreichen missen, und dass MEPC 51 die
Notwendigkeit zuséatzlicher Leitlinien fir Entwurfs- und
Bauvorschriften fir Schiffe, die den Ballastwasser-Aus-
tausch von vornehmen, festgestellt hat;

sowie in Kenntnis der Tatsache, dass die von der in-
ternationalen Konferenz Uiber die Behandlung von Bal-
lastwasser von Schiffen angenommene EntschlieBung 1
die Organisation aufforderte, die Richtlinien zur einheitli-
chen Anwendung des Ubereinkommens als dringliche
Angelegenheit zu erarbeiten;

nach Priifung des von der Arbeitsgruppe ,,Ballastwas-
ser” erarbeiteten Entwurfs der ,,Richtlinien flr Entwurfs-
und Bauvorschriften fiir den Ballastwasser-Austausch
(G11)" und der vom Unterausschuss Fliissige Massengli-
ter und Gase in seiner zehnten Sitzung abgegebenen
Empfehlung -

stimmungen des Ubereinkommens und:

.1 Der Ausdruck ,Ballastwassertank” bezeichnet
jeden Tank oder Raum, der dazu benutzt wird,
Ballastwasser im Sinne des Artikels 1 des
Ubereinkommens zu befrdern.

.2 Der Ausdruck ,l.enzen-Fllen-Methode” be-
zeichnet ein Verfahren, bei dem ein zur Befér-
derung von Ballastwasser vorgesehener Bai-
lasttank zunachst gelenzt und dann mit neuem
Wasser geflillt wird, bis ein Austausch von
mindestens 95 Prozent des Ballastwasser-
Volumens erreicht worden ist.

.3 Der Ausdruck ,,Durchflussmethode® bezeich-
net ein Verfahren, bei dem neues Ballastwas-
ser in einen zur Beférderung von Ballastwasser
vorgesehenen Ballasttank gepumpt wird, wo-
bei das Wasser durch einen Uberlauf oder an-
dere Vorrichtungen strémen kann.

.4 Der Ausdruck ,Verdinnungsmethode® be-
zeichnet ein Verfahren, bei dem neues Ballast-
wasser an der Oberseite des zur Beférderung
von Ballastwasser vorgesehenen Ballasttanks
eingeflillt wird, wobei gleichzeitig an der Unter-
seite die gleiche Menge an Wasser abgelassen
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und ein gleichbleibender Wasserstand wah-
rend des gesamten Austauschvorgangs bei-
behalten wird.

3 Ballastwasser-Austausch - Uberlegungen zu
Entwurf und Bau

Allgemeine Uberlegungen

3.1 Beim Entwurf und Bau eines Schiffes, das mit
Ballastwasser-Austausch fahrt, sollen folgende
Erwagungen berlicksichtigt werden:

.1 Maximierung der Effizienz des Ballastwasser-
Austauschs;

.2 Erhéhung des Bereichs der Seeverhéltnisse,
unter denen ein Ballastwasser-Austausch si-
cher durchgefiihrt werden kann;

.3 Verklrzung der Zeit fur die Durchfilhrung des
Ballastwasser-Austauschs (bei gleichzeitiger
Erhéhung der Arten von Fahrten, bei denen der
Ballastwasser-Austausch sicher durchgefiihrt
werden kann);

.4 Verringerung der Ansammiung von Sedimen-
ten (unter Bezug auf die ,Richtlinien fiir Ent-
wurf und Bau zur Erleichterung der Sediment-
kontrolle auf Schiffen (G 12)").

Oberlegungen in der Entwurfsphase neuer Schiffe

3.2 Beim Entwurf neuer Schiffe sollen folgende As-
pekte in Bezug auf die Ausriistung zur Ballastwas-
ser-Behandlung berlicksichtigt werden:

.1 die Ballastwasser-Behandlung und die dafiir
gewahlten Verfahren sollen als Bestandteil des
Schiffsentwurfs angesehen werden;

.2 beim Entwurf und Einbau des Pumpen- und
Leitungssystems flr Ballastwasser soll eine
maximale Bedienungs- und Wartungsfreund-
lichkeit sichergestellt werden;

.3 der Entwurf des Ballasttanks soll alle Aspekte
der Ballastwasser-Behandlung erleichtern;

4 Einbau der Uberwachungs- und/oder Auf-
zeichnungseinrichtung fiir alle Ballastwasser-
Betriebs- und -aufbereitungsvorgénge. Wenn
die Einrichtung automatisch aufzeichnet, sol!
dies in einem Format erfolgen, das leicht ge-
speichert und den zustandigen Behdrden zur
Verfligung gestellt werden kann;

.5 Datenfernverwaltung;

.6 das Ballastwasser-Austauschsystem soll so
entworfen sein, dass es die klinftige Einhal-
tung der in Regel D-2 des Ubereinkommens
aufgefiihrten Normen erleichtert, wodurch die
Notwendigkeit des Einbaus neuer Anlagen
oder der Nachristung sowie des Werftaufent-
halts oder von SchweiBarbeiten verringert
wird. Hierdurch sollen soweit wie moglich die
Kosten fiir entsprechende Anpassungsmag-
nahmen zu diesem Zweck verringert werden.
Es soll insbesondere gepriift werden, ob es
machbar ist, Methoden zum Ballastwasser-
Austausch mit Ballastwasser-Aufbereitungs-
technologien zu verbinden, mit dem Ziel der
kinftigen Einhaltung der Normen der Regel
D-2. Ausreichende Rdume flr neue zusétzliche

33

34

3.5

Anlagen und Leitungen, die zur kiinftigen Ein-
haltung der Normen in Regel D-2 erforderlich
sein kénnen, sollen ebenfalls berlicksichtigt
und geplant werden.

Beim Entwurf von Ballastwassersystemen fir
neue Schiffe sollen die Entwirfe inshesondere die
Notwendigkeit der Entnahme einer Probe aus
dem Ballastwasser durch die Hafenstaatkontroll-
oder andere dazu befugte Organisationen berlick-
sichtigen. Die Anordnung soll so beschaffen sein,
dass die Probenentahme entsprechend den
»Richtlinien fir die Entnahme von Proben aus dem
Ballastwasser (G2)“ erfolgen kann. Die Anordnun-
gen fur die Probenentnahme sollen die Entnahme
von Proben aus dem Ballastwasser oder Sedi-
ment verbessern und erleichtern, ohne dass dabéi
maoglicherweise gefédhrliche Rdume oder teilweise
geflllte Ballasttanks betreten werden missen.

Wenn Ballastwasser-Austausch auf See die ge-
wiéhlte Methode ist, sind beim Entwurf neuer
Schiffe folgende Aspekte zu beriicksichtigen:

.1 Entwurf der Schiffsbaus, um den Ballastwas-
ser-Austausch bei unterschiedlichem See-
gang/Dinungen zu ermdglichen und um dem
Schiff Informationen Uiber den héchstmogli-
chen Seegang zu liefern, bei dem der Ballast-
wasser-Austausch durchgefiihrt werden kann;

.2 Verringerung der Belastung flr die Schiffsbe-
satzung (z. B. Verringerung der Anzahl der be-
trieblichen Vorgange, der Anzahl der nur teil-
weise beladenen Tanks und des Zeitbedarfs);

.3 Verringerung des Risikos der Uber- oder Un-
terdruckbellftung von Tanks;

.4 Verringerung des Ballastwasserflusses auf
Deck;

.5 Einhaltung der Vorgaben fiir die Sicht von der
Kommandobriicke (SOLAS V/22), das Eintau-
chen des Propellers und den Mindesttiefgang
vorn zu jeder Zeit wahrend eines geplanten
Vorgangs zum Ballastwasser-Austausch;

6 die Folgen des Ballastwasser-Austauschs auf
See, einschlieBlich der Stabilitat, Starke des
Schiffsrumpfes, Querkrafte, Torsionsspan-
nung, Resonanz, Schwappen, des Aufschla-
gens und des Eintauchens des Propellers.

Die derzeit angewendeten Methoden zum Ballast-
wasser-Austausch sind die Lenzen-Fillen-Metho-
de, die Durchflussmethode {(Uberlaufen des Tanks)
und die Verdiinnungsmethode:

.1 wird die Lenzen-Fillen-Methode angewendét,
soll der Gestaltung des Ballasttanks, dem Bal-
last-Fassungsvermégen insgesamt, der An-
ordnung der einzelnen Tanks und der Stéarke
des Schiffsrumpfes besondere Aufmerksam-
keit gewidmet werden. Verlangt der Plan das
gleichzeitige Lenzen und Auffillen von eng
aufeinander abgestimmten diagonalen Tanks,
soll die daraus folgende Torsionsspannung
berticksichtigt werden. Die Biegemomente bei
Stillwasser, Querkrafte und Stabilitit sollen
sich innerhalb sicherer Grenzen bewegen;
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.2 wird die Durchflussmethode angewendet, soll
angemessene Vorsorge getroffen werden, um
die Gefahr der Uberdruckbeliiftung der Bal-
lasttanks oder -leitungen zu vermeiden. Der
Einbau zusétzlicher Luftrohre, Zugangsluken
(als Alternative zu Manniéchern an Deck) inne-
rer Uberlaufrohre (um das Auslaufen Gber
Deck zu verhindern) und miteinander verbun-
dene Ballasthauptleitungen zwischen den
Tanks kann bei Bedarf und nach Méglichkeit in
Erwdgung gezogen werden. Wasser an Deck
oder direkter Kontakt stellen eine Geféhrdung
der Arbeitssicherheit fur die Besatzung dar.
Der Entwurf und Ablauf soll nach Mdglichkeit
so gestaltet sein, dass die direkte Uberfiutung
der Decks und der direkte Kontakt der Besat-
zung mit dem Ballastwasser vermieden wird;

.3 wird die Verdiinnungsmethode angewendet,
soll angemessene Vorsorge fiir die entspre-
chende Anordnung der Rohrleitungen getrof-
fen werden, um das Pumpen des Ballastwas-
sers in die vorher mit Ballast geftilliten Tanks an
der Oberseite des Ballasttanks zu erleichtern,
wobei gleichzeitig das Ballastwasser an der
Unterseite des Tanks mit der gleichen FlieBge-
schwindigkeit eingeleitet wird. Wahrend des
gesamten Austauschvorgangs wird ein kons-
tanter Ballastwasserstand im Tank gehalten.
Es soll ebenso angemessene Vorsorge zur
Vermeidung der Gefahr der Uberdruckbelif-
tung von Ballasttanks oder Ballastleitungen
getroffen werden. Die hydrodynamische Leis-
tung des Ballasttanks ist entscheidend, um
den volistéandigen Wasseraustausch und die
Reinigung von Sedimenten sicherzustellen.

4 Entwurfsiiberlegungen zur Verbesserung
der Behandlungs-, Kontroll- und Betriebs-
strategien

Seekdsten

4.1  Folgende Aspekte sollen berlicksichtigt werden:

.1 die Seekésten sollen so entworfen sein, dass
die Ansammlung von Sedimenten verringert
wird;

.2 Vorhandensein eines Hochseekastens.

Ballasttanks

4.2  Der Entwurf von Ballasttanks soll ebenfalis den
»Richtlinien fir Entwurf und Bau zur Erleichterung
der Sedimentkontrolle auf Schiffen (G12)* ent-
sprechen.

Vorkehrungen fur die Ballastiibergabe vom Schiff
an Land

4.3 Wird die Bereitstellung von Anschlissen vom
Schiff zum Land zur Abgabe von Ballast an Auf-
fanganlagen an Land in Erwagung gezogen, sollen
die Anordnungen einen anerkannten Standard er-
flillen, wie zum Beispiel den in den ,,Empfehlungen
fir die Sammelleitungen und der dazu gehdrigen
Ausriistung von Oltankern* des Intermnationalen
Schififahrtsforums der Olgesellschaften {OCIMF)
enthaltenen Standard. Es ist anerkannt, dass die-
se Norm urspriinglich flir Anschliisse zur Durchlei-

tung von Ol erstellt wurde, allerdings kénnen die
allgemeinen Grundséatze dieses Standards auch
flir Anschliisse zur Ballastabgabe angewendet
werden, insbesondere die Teile, die sich auf Flan-
sche und Verbindungsmethoden beziehen.
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Nr. 88 Richtlinien zum Internationalen
Ubereinkommen von 2004 zur
Kontrolle und Behandiung von
Ballastwasser und Sedimenten
von Schiffen:

" Bekanntmachung der Richtlinien fiir
zusatzliche MaBnahmen im Zusam-
menhang mit der Behandlung von
Ballastwasser einschlieBlich Notfall-
situationen (G13)

Am 13. Juli 2007 hat der Ausschuss fur den Schutz
der Meeresumwelt (MEPC) der Internationalen See-
schifffahrts-Organisation ({IMO) mit der EntschlieBung
MEPC.161(56) die ,,Richtlinien fur zusatzliche MaBnah-
men im Zusammenhang mit der Behandlung von Ballast-
wasser einschlieBlich Notfallsituationen (G13)“ verab-
schiedet.

Das Internationale Ubersinkommen von 2004 zur Korit-
rolle und Behandlung von Ballastwasser und Sedimenten
von Schiffen (Ballastwasser-Ubereinkommen) sieht in
seiner Regel C-1 vor, dass eine Vertragspartei einzeln
oder zusammen mit anderen Vertragsparteien zusétzlich
zu den MaBnahmen nach Abschnitt B des Ballastwasser-
Ubereinkommens weitere MaBnahmen einfiihren kann,
um die Einschleppung von schédlichen Wasserorganis-
men und Krankheitserregern durch Ballastwasser und
Sedimente von Schiffen zu verhlten, zu verringern oder
zu beseitigen.

Der Zweck dieser Richtlinien besteht darin, Vertragspar-
teien eine Anleitung flir die Entscheidung dariber zu ge-
ben, ob zuséatzliche MaBnahrmen im Sinne der Regel C-1
erforderlich sind.

Sie werden im Anschluss an die allgemeine Bekanntma-
chung (VkBI. 2011 S. 133) nachstehend veréffentlicht.

Bonn, den 25, Méarz 2011
WS 24/6247.3/1

Bundesministerium fir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung
Im Auftrag
Katharina Schmidt

EntschlieBung MEPC.161(56)
angenommen am 13. Juli 2007

Richtlinien fiir zusatzliche MaBnahmen im Zusam-
menhang mit der Behandlung von Ballastwasser
einschlieBlich Notfallsituationen (G13)




